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Nova testovaci trasa Bike 501 k

1. isek: Oteviené siinice 1. tiidy, 2665km OI y
Tenhle (sek proting £tyfi kraje a trasa silnic 1. tidy je namichand

2 pekelné rychlych dsekd, kde si uZijete poradny ndper vzduche, :
a z (sek, které se mili po mili pékné kiikati, jsou poseté dvojitymi
bilymi Garami, pro§pikované ruSnymi mésty a opepiené otravnymi

osohaky.

2. asele Klikaté silniéky 2. tfidy, 193km
Hrboly, ostré zatécky, jedna vyzva za druhou, stale se ménici
povreh & nekoneéné Useky zatadek. Sem tam néjaké mésto nebo

Aprilia Tuone 249 900Ks
Magické jméno a magicky vzhled. Tuono
vyhralo nas test supernahadil v pfedehozich
dvou letech a chystd se na titul dosahnout

i potfeti. Nicméné od té doby, co bylo znovu
uvedeno na trh v roce 2005, je téméf beze
zmén,

Triumph Speed Triple 321 000KE
Rodokmen téhle maginy, jako jecling z testova-
nych, saha zpéatky a? do 90. let. Speed Triple
vstupuje do tfetiho roku s naloZi 1050 cm3

a celkem ma za sebou uZ 14 let. Opravdu
budou nové brzdy a designové kudrliny stadit
na to, aby sitenhle plvedni streetfighter wdr-
#el svoji silnou pozici?

Honda CB1000R 255 000KE
Nova masina, jedna z téch, na které jsme
cekali opravdu s nap&tim. Nefikejte ji Hornet!
V Hendé ji tak urgité nefikaji. Motor je z Fire-
blada, stejné tak brzdy a vidlice, a viechno je
zabaleng v nejfantastiétij&im designu.

SRR

Yamaha FZ7 239 900KE
Nekapotovany Fazet, {lehce) vyladény motor
R1 z roku 2004 mu dava pofadny vykon, ktery
vyborné koresponduje s agresivnim vzhtedem.
Na trh byl znovu uveden v roce 2006, podle
vieho jesté predtim, neZ v Yamaze dofesili
pfivod paliva - vioni se koletko uzavielo

a konecni nagli feeni.
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Predstavie si, Ze $éfujete italské
tovarng na motorky. Potom co ui
roky chrlite maloobjemové dvoutak-
podivné ttyrtaktni jednovalce, se konet-
-adhodléte a postavite svij prvni fitrovy
suvalcovy superbike. A ten méa obrovsky
pich. Ale zaroven vite, Ze vétsina vasich
ropskych zékaznikd by si jesté radsi necha-
init n&jakého toho nahage. Nejdfiv je

tfeba vydeélat prachy, ale protoZe jste

vé dokongili jednu zhrusu novou masinu,
smate kapacitu na to, abyste se pustili do
&, Co udélate?

okud se to, demu Séfujete, jmenuje Aprilia,
fte extravelkou lahev chianti, déte ji chla-
{im, ktery montujou kapotéZ na vadi vlajko-
ou lod s oznadenim RSV-R, a feknete jim, at
vyrazl na pofadné dlouhou svaginku. Vyro-
hé¥i pékné dal, na horni brejle se namon-
il néjaké podloZky a Siroka fiditka. Bingo.
korat kdyZ# tenhle model v limitované

dici poprvé v roce 2002 spatii svétlo svéta,
yp&kné drahy a pofad jde spi$ o svliknuté
SV, Jeho podoba se zménila s tim, jak se

7, 2005 objevil jeho sougasny, pfitailivy

led, & také se zlepsil jeho vykon a poslus-
ost. Spousta vyrobel se chlubi tim, Ze
ikladem pro jejich nahé fegaky jsou vlastng
jich sportbiky, ale tenhie pferod prosté

=

Ale i to miZe byt dvojseéné. Kdy? slezete
Triumpha nebo Hondy a posadite se na
prilii, stupatky se vam zdaji vysoko, tlume-
ituhe a celd motorka naruZivéjsi. Ale kdy:
g vydéte na jednu z t&ch nejparadné&jsich,
adkych, prazdnych, rychlych silnic 1. tiidy,
fipadaji vam schopnosti Aprilie bez hranic.
ilice a tlumige drzi pfenos vahy na mini-

U a brzdy jsou mnohem silnéjsi, nez kdy
udete potiebovat. Mator je ohromné silny
viude, Siroce rozloZené fazeni vytvafi obrov-
¥ rozsah rychlosti u kaZdého zafazeného
upné a antihoppingova spojka si poradi
jakymkoliv zamé&rn& rychlym podfazenim.

SPOTREBA

We... spatny. Jak moc? Tak si
kuste udrZet spotfebu pod

revdt litrd na silnici 2. tfidy, Kdyz
e trochu rozzlobeni, kontrolka
liva se rozsviti uZ po 130 kilo-
etrech. Stahilngjsi jizda po
Inici, pfi které dostanete
ximum z vy$Sich ptevodd,
@mend sniZenl spotfehy k Sesti
rim, coZ je pravdépodobnéjsi.
i nam teoreticky dohromady
Hivi pravagpodobny dejezd 288
llometri. Nage primérna spo-
Teba 7,8 1/100 znamend spis

0D km. svém misté.

VYBAVA

Pane na nehil Uchyty pro pavou-
ky! Kouknéte, tady, na spodn{
strané koncového dilu! A tady
takty, na stupatkdéch spolujezdce.
To se dneska jen tak nevidi. Zrcat-
ka jsou mzlé, ale dostatetné
pouZiteind. Drobné plexi na
vreholku Eumaku s reflektory je
technicky vzato lepsi nei nic, co
se ochrany pied vétrem tyée, ale
zézraky nefekeite. Viechno to do
sebe pékné pasuje, a na jeden
maly lem na pravé strang motorky,
ktery prosté cdmitd zlistat na

Budete na ném sedé&t trochu vzpfimengiji, ale
Tuono zviadne cokoliv, co zvlada jeho sport-
bikovy darce.

Je ale jasné, Ze ty vysoké stupatky, Gzké
sedlo a vibrace V-twina se vdm nebudou libit
na dalnici. A na silnicich 2. tFidy budete pro-
klinat tuhé tlumeni a modlit se za to, aby
tHumit Fizeni dokazal zviadat ta &iroka Fiditka,
kterd vds bolestivé nakopévaji pii pfejezdu
odrazky na silnici.

Nebude tomu tak, pokud uZ jste na Tuonu
jeli a vite, 7e na délnici se otacky diky vyso-
kym pfevoddm drZi dole, tam, kde se motor
chova uhlazené. Sedlo poskytuje dobrou
oporu bez toho, Ze by nékde tlagilo, a jlzdni
pozice vam dévé pfekvapivé hodné prostoru.

A na hrbolatych silniékéach je Tuono ve
svem Zivlu. Tlumeni je moina tuhé, ale neni
tvrdé. Siroka Fiditka reaguiji na vade podnéty
v fizeni vic neZ Uzké klipsy RSV, takie pFekla-
péni v zatackach je jednodusi nebo rychiej-
&i, v zavislosti na tom, jak se rozhodnste
vyufit jejich pakovy efekt. Pfedek vém
naprosto pfesné pfeklada to, co se d&je na
trovni silnice. Dvouvalcovy motor nadéeni
z toho pfimého kontaktu jesté zvySuje, takie
ze zatadek nejedete, ale pofadnd palite.
Motor vréi a bubld, ale vEechna agrese je
pod vasi taktovkou, ne na vasich bedrech.
Nékdy se zd4, Ze vétSi a rychlejsi maginy
nespolupracuji s jezdcem, a naopak bojujf
proti nému, ale Tuono se chee vyhnout
vEemu, emu se chcete vyhnout vy.

A pak, kdyz uZ jste si pofadna vygistili
hlavu a jste pfipraveni vydat se pofadnym
tempem domd, je vade jizda pevna, stabilni
a vyrovnana. Nebo miZe zistat divokym
ditétem a pokracovat v hudovani své povés-
ti. Tuono se dokaze rychle ménit ze dtavnaté-
ho sportbiku v naprosto osobitého street-
fightera bez toho, Ze by k tomu potfebovalo
néjaké tlacitko na fiditkach. Tuono zlstava
jednou z mala motorek, které to, Ze jim sun-
dali kapotaZ, rozhadné neumléelo.

BUDIKY

Analogovy cifernik otdgek, digi-
talni tachometr. Na budiku neni
oznadena Eervend ddra, ale
misto toho tu je drobné tervené
svitylio, které si miZete samj
naprogramovat tak, aby vam
pohlidaio uréitou vysku otaéek.
UZite€né jsou také tripy, které
jsou voliteiné a daji se sefizovat
tlatitky vleve na fiditkach. Bal uf
Je to standardni Aprilka, Ukazatele
gasu, spotfeby, teploty a mohli
bychom pokracovat. Docela sluiné
se to {ie, ale musite si na ngj
chvilku zvyknout. b
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TakZe. .. vezmeme si na$ oblibenj
sportbike, svlikneme ho, na pfedek mu
naopak pfilipneme néjakou tu skitrackou
maske a od nEkteryho offroadoviho
chlapika si pdj€ime fiditka pofadny jak
kravsky rohy. Stahovanim tlumeni nebo
néjakym finténim se nezdriujme — pavou-
ky je kam piipevnit a budiky jsou uz tak
dost efektni. Bude to skvostné sportovni
zalefitost, viestranny nahac. Hotovo.”

Dohie, kdyz sedéli nad plany Tuona, tak
asi nemluvili pfesné timhle jazykem, ale
vysledek je skvély. CoZ je bud oliromna
klika, neho dispéch strategie . chyfme
piileZitost za patesy”.

S plnotuénym RSV-R motorem je
Tuona stejné rychlé jako jeho sporthiko-
vy zaklad a identicky podvozek piebira
viechen manipulacni potencil. A co
vic, ve skuteénosti diky Sirokgm fidit-
kiim, ktera na zlomek vtefiny dodavaji
extra pakovy efekt, se meni fizeni v niz-
lejch ryehlostech. Ale opravdovym
$okem je to, Ze tohle sportovni nastave-
ni neni v rozporu s povahoeu motarky.

Citite vic nérazi neZ u Hondy nebo Trium-
pha, kdyZ sjedete z rychlejSich silnic, ale
nebudé dojem, Ze by se jeho chovani
vymykalo tams, na co bylo sestrojeno.

Pak je tu jizdni pozice. Prostorna
a uvolnénd. PEkné Zuchnete do stredu
moterky, kterd je Stihla a kompaktni,

a presto konejSivé velka. Pfiznatny
tumdk a uvolngné hubnovani motoru

v rychlosti vede k pocitu, Ze sedét pravé
na tomhle Y-twinu je mnokem lepsi neZ
treba na FZ1 nebo na Speed Triplu, kdyZ
uz je jizda po délnici nevyhnutelna.

JenZe je to pfece jenom pamétnik
a 2 nékterych ithlli pohledu uZ vam miiZe
pripadat zastaraly. Vypada jako dontaci
garaZova improvizace. MA
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Cena: 255 000KE | Vykon: 114 bhp | Hmotnost: 218

Skute€ny vykon motorek méfime na
p dvoumilové ranveji v Bruntingthro-
£/ P&, a prave tam se nam odhalj

jedno malé Spinavé tajemstvi Hondy
CB1000R. Maximalni namérena rychlost
Hondy je 225 km/h. Tohle velké, 216, komplet-
né nove, divoké CB1000R je tak st&% rychlej-
8 neZ Hornet 600. Dokonce i stary Hornet
900 na tom byl [ip.

Ale pojdme si ujasnit jednu vac: CB1000R
rozhodné neni pomalé. Motar 7 Fireblada
2007 byt mo?na preladén na 114 bhp, ale
taky zvldda vatsi vykon ne? Blade na
5500 otackach, Moina 7e vas neprasti do
hlavy s takovou agras( jako FZ1 nebo Tuono,
ale ma velké zdsoby hladkého a linearniho
tahu. Vlastna je to tak, ze kdy? k sobé pfilozi-
te tabulky vykonu CB a Speed Tripla, zjistite,
Ze jsou témeF totoina.

Takie je tak vykonné jako Triumph - & jde
0 1000 otagek dal - &im to teda je, e ma
© 16 km/h nizsi rychlost? Odpovad miize byt
samoziejmé jen v kratkém zptevodovani. To
zZnamena, Ze misto maximaini rychiosti
a jejiho pro nahaée diskutabilniho vyznamu
kaZdy stupet na CB tdhne mnohem tvrdgji
neZ totéZ na kterékoliv z dalSich tF motorek.
To je divod, proé se Honda pii testu elastig-
nosti, ktery se provadi bok po boku s ostatni-
mi, trha: ne proto, %e je vykonngjsi, ale pro-
toZe dokaZe efektivn&ji vyusit pohon pfi niz-
Sich rychlostech.

Taky pfivod paliva je skvély, motor dodava
svofe zboii tim citlivym, promysienym, bez-
starostnym zplsobem, jak to umi pravé
Honda, pfevodovka je schopna, pfesna
& posludng, spojka je lehka a diky velkému
rejdu jako jeding zviada 180stupfiové otogky
na normalnich britskych silnicich. | kdybyste
doted Fidili jen CG125, CB1000R hravé zvlad-
nete. Je to kaZdym coulem tak jednoduché
jako jizda na Hornetu.

A sakra, u? jsem to slovo na H fekl zase.
Nemél bych, vaing, protode v Honds jasné
davaji najevo, Ze CB1000R neni Hornet. Zjev-

né& tady neni 2adné spojeni ani s CBEOGF

SPOTREBA VYBAVA

{krom# hiinikového patefového rému, troju-
helnikové masky a zavégenaho vyfuku)

8 samozfejmeé nemd nic spoleéného s Horne-
tem 800 - nemluvé o motoru z Firehlada,
roadsteru s patefovym ramem o zhruba
stefné vaze, stejném Ghlu hlavy fizen{

a zadku, Jsem si jisty, 3o se jednéa o podohu
gisté ndhodnou.

Ale nejvétsi podobnost j8 v tom, jak
CB1000R jezdf zatagky s t&%istdm poloZe-
nym stejn& nizko, co? zlep$uje jeho chovani
v nizkych rychiostech a usnadiiuje zmény
sméru ve vysokych rychlostech, Taky tlume-
ni, tfeba¥e je naprosto odlidné od tlumeni
Horneta, plscbi, jako kdyby bylo nastavené
Spi8 na silnféni jizdu nez na zavodni okruh,
Jeho vzhled naznaduje, je jde o tvrdou
a ostrou masinu, ale ve skute&nosti je o tro-
chu mirnéisi. Jen par mil mé na CB Mike
sledoval na hrbolatych silnicich 2. tfidy na
testovaci trase Biku, na kiiZovatce mé dojel
a ptal se, jestli viechny ty rany do tlumige
byly jen nahodné. Kdy# na ném sedite,
nezda se, 7e by se tak moc hybalo, ale uréi-
t& si uvédomujete, ¥e co se mezi rozpina-
vosti tyfe, zaostdva za Tuonem. Je mi lito,
ale pro ty, ¢co hledaji poiadné vZrugeni,
mam zpravu. Prosté to neni nahy Fireblade,
v €0Z jste moina doufali, ale pofad je to
paradni svezeni.

Jedina vada na CB ja... dobfe, prosté tako-
vahle masina potfebuje umst néco jedined-
ného. Soupefi v mofi superschopnych
supernahacd. Jako zbrusu nové masina ma
tu vyhodu, Je pfesné vi, co viechno ug tu je.
TakZe by to viechno mé&la mit a umét a jeste
si razit svoji vlastnf cestigku. Jizda na FZ1
neni tak dobrd jako na Honds, ale je zufiva
a nechava ve vas zasitek z ifzdy ve 130 bhp
bez jakékoliv ochrany pred vétrem. A Apritia
nenfv nitem zdaleka tak skvaia, ate je mno-
hem zapalen&jsi. Hongs se g CB1000R poda-
Filo pomérné dob¥e zviadnout vEechno, ale
moZna zapomnéli zapracovat na jednom
nevyhnutelném - fascinujicim divodu ieho
existence.

BUDIKY

Pfimé¥end: 7,8 11100 km na siini- Zredtka jsou tak akorat velika Zvl4dtni vée, 7e Honda namontova-

cich 2. tidy, 6,9 1/100 km nz silni-
cich 1. tfidy a 6 na dalnicich, co?
ram dokromady davé dojezd na
nadri mezi 210 & 270 kilometry.
TakZe pfi primé&rné spotfebé
7litrl ndm 17litrové nddr? — kterg
ie o litr mens$i ne? u ostatnich —
umoZni pramérny dojezd tak
akarat 240 kildkd. To neni zly,
skoro stejny jako u ostatnich.
Honda prosts nevyboBuje, a to je
dobie,

B8 i MOTOHOUSE

g jsau dobfe umistdna, ale pfi
dalniéni rychlosti se klepou

a rozmazavaji te, co v nich vidi-
te. Ta bychom zrovna od Handy
necekali. Na kencovém dily
nejsou Zadné Gchyty na pavouky
— viastn& nenajdete nic jiného
ne? stupatky spolvjezdce

a driak SPZ. To je §patny, Gekali
jsme trochu vic praktignosti,
Henda Hiss imobilizér — _zde

a pfipraven, pane!”

la tyhle evidentnd nejdrazs budiky
na tovarni motorku. Jsoy tu tf
digitdIni §4sti: pomérna maly
tachometr nalevo, otadky zobrazo-
vané pomaci nabihajicich slouped
ve stylu SP-1ve stfedu a pétisloup-
cova kontrolka paliva, hodiny

a tripy napravo. Frustryjic je jen to,
Ze v noci na vés sviti nddherns
modfe a pif dennim svétle je zne-
pokojive nevyrazné Sedivy, Dbéas
se hiiF Etou. |23

r2kg | Maximéini rychiost: 228l

PfestoZe v Hondé trvaji na tom, 7p
tohle neni Hornet, je to jako CB1agy
Hornet. V zabavngm ohozy, Coije-
parada. Stard 900 byla jedng 2tégh
motarek, které vam zrovna Mevyrazily
dech, ale pfedvedia se jakg vidye
zajimava a schopn a vSechno to py;
tim lepsi, Gim del$f &as jste g p; stravili
a £im del$i cestu jste ujeli.

Tlumeni se miZe zdat nedostategng
a uvalnéné, ale ma piesné tytgs viast-:
nosti — . pokraéuj v jizdé a o mi gg :
nestare]”, kieré motorky jako Fazer 600
d¥laji tak oblibenymi. Kdys Uviznetp -
Vv naprosto ucpaném mésté nehp se
valite po klikatjch silnicich 2. fidy, jo
stejnE pohodové. Je dZasné vyvazeng;
Ergonomie a oviadani nejsou Zrovpa
hodné zapamatovéni, ale jen prosté
pokratuite v jizdé. Pieladény Exbladg

motor nijak neperlil, ale nahize| predy;.

datelnou jizdu zaméfenou na sifnigi,
a tohle sedne komukeliv od novagka po

ostiileného bojovnika, Jeding opravdo- -

vy nedostatek je to, Ze pfilis vypada
jako 600, a talty je trochu., .. hm, nudng,

Prosté si vezméte tu prirozens efakini
pritazlivost, viechny ty kazdodenni
prijemnosti a povahu, kterd sedne opray-
du kaZdému. To vie zabalené v ostiejsim
stylu. Pak pfidejte nefviusngjsi budiky,
jaké jste kdy na soucasnych masinich
videli, motoru dejte vnitinosti na to, aby
porazil kaZdou jinou maginu, a to pfi
jakychkoliv otaékéch a jakékoliv zafa-
zené rychlosti. Gooo, a prodavejte to o pér
tisic levnéii, nez se prodavaji ostatn.

Jasné, harva nazelenalého bahna
neni zrovna nejparddnéjsi a vifuk
vypada, jako by ho ufikli néjakému
vétsimu shatru. Nicména tak oslnivé
schopna motorka, kterd sedi vétSing
jezded, to je pro mé vitéz,

MA
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FZ1 je pes. No fakt, je. Je to americky

pitbulteriér. V pevnych rukach

a v tom spravnym prostfedi se chova
skvéle, jako oddany a silny spojenec. Ale bez
dostatetného vedeni a kontroly se chova
znudéné a palicaté, takie je sloZité s nim vyjit.

Plyn je t&Zky, tlumeni pomgérné pevné
{a vpFedu podtlumené), fizeni reaguje nejlépe
na padnou ruku. Motor, to je netvor, fenome-
nalni 130kofiova zbrait hromadného nigeni,
ktera méni ostatni dopravu na bezvyznamny
plankton. Ale bez achoty, schopnosti nebo
odhodlani ji pouZit - pevng a jistd — vam FZ

‘nepadne, nepodiehne vém a ani vam neukae
tu spravnou cestu.

Tak napfiklad na jedniéku se dostane tak
vysoko, Ze pokud si cheete vychutnat viech
130 koni, za které jste zaplatili - a na které
hudete potfebovat plny plyn a pFinejmensim
11 000 otdéek - pojedete rychleji nez
130 km/h. Ano, na jedniéku. Totéz na dvojku
vas dostane aZ pfes 160 km/h a trojka a dvé
5t8. Jako nekapotovana silniéni motorka se
Yamaha ani nemusf zdriovat &tyFkou nebo
pétkou a mlZe jednoduse skodit pfimo na
Sestku. Je pfesnym opakem CB1000R -

u Hondy je 200 kilak( od startu zaleZitosti a3
trojky nebo Etytky, ne dvojky. Pakud je toto
v Yamaze pfedstava normalniho silniéntho
nahade, pomoz nam pan bah, aZ se k nam
dostane V-Max.

Je to tak, Ze skute€na maximéini rychlost
FZ1, ktera je témé&F 260 km/h, je o celych
32 kildk( vys3i, neZ na kolik bude omezena
rychlost Maxe. Takie jestli jste jeden z fanous-
ki V-Maxe, ktery touzi po tom, aby Yamaha
sestrojila daldiho nahace se sméiné nepousi-
telnym vykonem, tak vézte, Ze uf se jim to
povedlo. Ale moina e FZ1 taky skutetné
vzyva néco z pivadniho ducha V-Maxe, pro-
toZe Yarmnaha dala opravdu daleko vat$i ddraz

na pfimy vykon neZ na zataceni. Viibec se
neovladda Spatng, ale svétlou vwéku m4 zdale-
ka nejhorsi. Cestovni pneumatiky Michelin
Pilot jsou opravdu zvlagtnl volbou. Viechny
ostatni maSiny jsou obuté do paru pfesné
fezanych sportovnich gum, z nich? kazda
jasné vypovida o Gmyslu motorky. Vedle nich
Yamaha vypada, jako by se objevila na olym-
pi&dé ve staromadnich sandalech. Je pravda,
Zg Mike ani ja jsme necitili ani na jednom
konci motorky Zadné kiouzani, ale vipbér pne-
umatik je prosté symbolicky pro zaméry a cel-
kovy vzhled motorky. Cestovni pneumatiky
vypadaji dost mimo na erjednitkou nabitém
streetfighterovi. Neni pochyb o tom, e je
pouiili proto, fe vydrii dost na to, aby snesly
slusné mnoZstvi kilometr tvaFl v tvai

130 konim, ale i kdy? to vechno vezmeme

v Uvahu, nejlepsi kartou FZ1 nenf pravé razné
zatatenl.

TakZe nejlepsi zpdsob jizdy na FZ1 je pfilepit
se na rychlou otevienou silnici, zafadit nizkou
rychlost - dvojku nebo trojku — a driet plyn
otevfeny a otagky vysoko. Tak si miiZete
opravdu vychutnat neuvéfiteinou silu motoru
a fev, pfi kterém se tfesou okenni tabulky.
Musl to byt jeden z nejlépe, ne-li tan nejiépe
zné&jici japonsky fadovy étyivalec. Je to Gisto-
krevny rozsah vytvofeny vnitfnim spalova-
nim, perfeking doplnény jiskFivym zpétnym
8lehnutim lehkovaZné vyplytvanéha paliva,
kdyZ otatky padaji pFi zavfeni plynu. FZ1 nent
zrovna zaniceny ekolog. Je to mentalista,

Jestli davate pFednost odpalovaéi raket pred
puskou, bude se vam pravdépodobng Yama-
ha libit mnohem vic a kaZdy jiny streetfighter
vam bude pfipadat pfili§ zzengtily, A skuted-
nost, Ze to neni masina, na které by mohl jen
tak jezdit nebo ji pofadné docenit kaZdy, ale je
jen pro t&ch par tvrdak(, jests znasobuje
pfitaZlivost Yamahy.

SPOTREBA

Nejhorg!. Nad$eni ze silnic 2. tfidy
se obraci v 9,5 litru na sto jako

u Tuona, zatimco silnice 1. tifdy
zviada pfi 7,81 a stabilni dalnice
akordt za 6,7. TakZe si piipravte
pofadnou prkenici. ProtoZe z téchto
tisel vyplyvd, ¥e vase pina nédri za
pétikilo vyschne dfiv, ne¥ ujedete
200 kifometri. Dokonce ani pFi osmi
litrech, coZ nam z tastu vylo jako
priméma spotfeba FZ1, nezviadne
230km.

VYBAVA

Naprosto Zadné plexi, #adnd ochra-
na pfed vétrem, kromé toho, co
zvlddnou budiky. Chromova zreatka
jsou na spréavném mistd, ale jsou
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trochu matd. Nadtésti motorka
vypada stokrat lip bez nich. Stejn
jako bratficek Fazer postrada FZ1
madia nebo dchyty pro pavouky,
proto je naloZeni jakychkoli zavaza-
del opravdu dfina. Nicméné dosta-
te€né pevny plastovy driak SPZ ma
spoustu §térbin.

BUDIKY

Maié a jednoduché — cifernik atég-
koméru, LCD panel tachometru,
hodiny, teplota a trip. Také je to
Sestistupfiové kontrolka paliva a ve
chvli, kdy se dostanete na posledn?
stupedi, spusti palivovy trip, ktery
odpotitéva od nuly, aby vam piipo-
minal, kolik kilometrd u jste na
rezervu ujeli, b

Neni to pouze svle€end R1. Motor je
mozZna prevzat{ z dfivéjine vzory, 2 vigj-
kové lodi - sportovai stiely, a hytelng Yty
kyvka a jeste dal$i pohyblivé Edst: hngey:
ho dstroji ukazuji ziejmé spojeni s ni, ale
tady viechny padabnosti kan&i,

Tohle je zufiva kulka potlagovanshg
hnévu. Pe mohutném Triumphu a dfouhg,
Stihlé Aprilii se Yamaha predvadi presng
tak, jak pitsobi na pohled. Jake by viach.
na ta hmota hyla soustiedéna kolem
stfedu matarky, Robustni nadrz vam
rozvird nohy, chlapsky vyhiizejict fiditka
isou izké pro okamZitou reake, krétiy
a tusty vifuk addané bubld a cela motor:
ka md hutny, pevny vjraz. Jsem si jisty, 7o

tuhost patek plynu a spojky jseu naprosty -

zamémé, aby ji pfidaly na vjrazu hrutality,
A jizda na ni brotalni je. Mohi by to bjt
nejsilnéjii motor u testovangch motorek,

Ale velky rozsah otdGek a diouhé zprevo-

dovéni znamenaji absurdni ryehlost

s t&Zkym otaCenim rukojeti zpit, pigem;
tuhé thumeni {zejména vidlice) a naprosty
nedostatek ochrany pfed vétrem jsou
bolestné zejmé. Nemam vrchni polovinu
t€la dost silrou na to, abych mohl FZ
vyzkouset napino, coZ je $koda, pratoze

manipulace, zpétné odezva a odpovédise

ZlepSuji tim vic, €im ostieji jedets,

Toh'e je jedina opravdova vada na
krase Yamahy. Pfivod paliva je lepsi nez
na predchozi maSing a je to nejlépe
ngjici soutasny fadovy Gtyivalec. Taky je
to pEkné zpracovana vécitka. Ale jeho
rozsah zabéru a jizdni dynamika nejsou
ta, co chei nebo miZu pouZit na nahagi
hez okamiitého dideru a povZitelnosti tach
ostatnich tfi. MA
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Neobjevuje se tak Sasto, Ze by se

historie vzniku n&jaké tfidy motorek

mohla prlspendht k jednomu jediné-
mu modelu, ale pravé Triumph Speed Triple
z roku 1994 byl apiné prvni tovéarni streetfigh-
ter. Byla to prostd Daytona 900 bez kapotéie -
Hinckleyho Tuono zlstédvalo pozadu, zatimeco
v Aprilii stdle upinali své nadgje k zbrusu nové
RS250. A 0 14 let pozdéji je Triumph stale
silngj3i - je to loni nejlépe prodavany sportov-
ni nahaé v Britanii - ale také je na ném dost
znédt jeho plvod v 885 cm?,

Soutasny 1050 cm? Triple je Zivotem i dusi
Triumphu. Kdy? se tyhle tfi véalce probudi
k #ivotu, predvadsji néco, na co se ostatni
motory testovanych masin méZou jen koukat,

Zapomefite na maximalnf vykon. Vlastné
Gplné zapornetita na vykon. Zaméfte se na
todivou silu ~to ryzi bruéeni motory, miru toho,
jak a kde chee byt vyuZit. Nékteré motorky maji
nejlepsi kroutak v nizkych otatkach, pak, kdyz
u? jedou otatky naplno, to vzdavaiji (cestaky),
nékteré to zas maji ve vysokych otatkach, ale
chee to trochu usili udréet je v chodu (Sestistov-
ky). Speed Triple si Zadné takové kompromisy
nenechava libit. Misto toho nabizf vwkon tplnéj-
i a rovnomérngj§i, neZ pravdépodobné méla
jakakoliv jina motorka. Pfidejte plyn pfi
4000 rpm, a budete mit ty? tah - par Nm krouts-
ku sem nebo tam - jako budete mit v jakémko-
liv bodé do 9000 rpm. Nudné? Pfedvidatelné?
Tak to v Zadném piipadé.

To shrnuje zrychteni motorek do toho nejjed-
nodugsiho a nejzékladnéiiiho pojetl" otevigte
plyn, motorka zrychli. Neni to o nic sloZit&jsi,

a ani by byt nemélo. Piiddme citlivé Fazeni-
ne tak kratké jako u CB10GOR, ne tak dlouhé
jako u FZ1 - a dostavame fantastickou smésku
pouZitelného, flexibilniho pohonu. Jediné
klopytnuti, co se hnaciho Ustroji tyBe, je sama
prevodovka. Casto uping minete pfevod kv(li

fingivému, hrubému a nepfesnému zmatku.

Nicméné jak jednou dostanete tenhle nejvét-
& nedostatek Tripla z hlavy, je naprosto jasng,
e je to viastng bezvyznamné, Ze zbytek motor-
ky si pékné pluje vpred. Jizdni pozice je uvol-
nénd, kombinuje prfiméfencu vzdalenost stu-
paéek od sedla s tim, Ze jen malokdy néco
zafingi béhem zatadeni. Horni East téla je stej-
né amérnd — nova fiditka Magura jsou zamér-
né sestrojena tak, aby kopirovala stejné Siro-
kou a prostornou pozici jako predchozi. | kdy?
ma daleko k malé a lehké motorce, pofad
citite, Ze viechno je ve vasich rukéch.

Manipulace je diky Fiditkdm snadné, tlumeni
ma to nejlepsi nastaveni pro rychlou jizdu na
britskych silnicich. Jizda na ném je plySov&jsi
a meké&i nez na sportovni Aprilii, ale vSechno je
vic pod kontrolou a méné neklidné nez
u Hondy, kdy# se rozhodnete na n&j trochu
zatla€it.

Kromaé Fiditek jsou jediné dal&i zmény pro
tento rok spis kosmetické — patii mezi né tieba
nové kola nebo karoserie — a nové predni
brzdy. Radidlné montované tfmeny Nissin na
predchozim modelu mély spoustu sily, ale
néktefl majitelé zjistili, Ze tasem slabnou. Tri-
umph nabidl trochu silngsi feeni, které zna-
menalo piejit k vyrobci Brembo. Nicméng ty
staré brzdy byly dost silng, takZe jediny rozdil,
ktery pocitite, je ten, Ze packa brzdy ma vic
poloh na sefizovadi rozpéti.

Tak jak si Speed Triple ted stoji? Neni to fotéz
jako v roce 1994, ani co se konceptu, designu
nebo jeho postoje tyZe. Je to velky, pevny,
osobhity nahac, ktery ma pfimérenou davku
sportovnich schopnosti a pofad se chova
rozhodné jako silniéni motorka. Bez stinu Day-
tony na své cesté je Speed Triple pfipraven
postavit se do svétel reflektorl a chopit se
gance byt docenény za to, jak brilantné zabav-
na, vyvaZend a mnohostranna maéina to je.

SPOTREBA zavazadly je to porad sloZité)si, Je
Nejlepsi z nadich &tyt motorek. tu jen mala destitka, na kierou se
Naméfili jsme spotfebu 76 /100km  miZete pokusit néco pipevnit,

na silnicich 2. tiidy (palubni po¢itat  nicméné vysoko pasazené wyfuky
spotfeby spotital 6,4 [/100km) velmi snadno seZehnou vade zdso-
a skoro 5,4 na dainici. V prémérusi by dhledné zapakovanych spodard.
bere 71/100km, coZ d&l4 264 kilsme-  Nebo pfinejmensim pavouky, ktery-
tril, nez si da daldi 18litrovy douSek.  mi se je pokusite pfipevnit.

VYBAVA BUDIKY

Plexi, iteré je na nasi motorce, patii  Stejné jeko v roce 2005: spousta

k volite!né vyhavé — ackolivito se plistrojl vEetnd primérné a maxi-
da povaZovat za dobrou koupi, maini rychlosti nad tripem a taky
protoZe za variantu s uhlikovym primérnd a okamita spotfeba. Chod
vlaknem vyplaznete hroznejranec.  mnohobarevné kontrolky otééek
Zreatka jsou dehfe posazené vypada cool, ale digitélni tachometr
a pamérné bez vibraci. Misto pro je pifli§ maly na to, abyste ho pfecet
spolujezdce je na letoénim modelu  jen letmym pohledem.

lepSi, ma del3i stupatky, ale se
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Je velky. KdyZ ho fidite samostatn,
viimate ho v jeho plné velikosti, ale
kdyZ mate p¥imo pred sebou Stihlou,
vzhlednou Hondu, je Tripie prosté
ohromny.

Ta je fajn, pratoZe Triumph neni
svleceny sportbike, a ani nic takového
nepiedstird. Pravdépodobngé, pokud
nepoéitame Hondu, je to z testovanych
matorek pravé ta, ktera pisobi nej-
kampletnéii, jako kdyby kazda jeho
souéastka byla, od jemného vréiciho
tfivalcovéha motoru aZ po Srouby,
kterymi jsou piipevnéna nova fiditka,
vyrobena Eistd pro tuhle motorku.
Kviili Stédrému pouZiti pomémé tenké-
ho chromu, pfemife bieskii a hromd,
prehnanému stylingu a lehce zastara-
lému svétlu ve stylu Harris Magnum,
¢of je na takového ldugine aZ dost, to
miZe vypadat, Ze se tahle motorka
snaZi byt in aZ pfilis. Ale 95% Easu vis
Speed Triple inspiruje a vjiStuje o své
stabilité, rovnovaze a jeho vyrovnané
Fizeni déla manipulaci s kaZdym
koném hublajiciho 1050cm3 motoru
bezpecnou. Piirozené. Tahle motoria
prosté postupné krystalizuje do glynu-
lého, divéryhodného, pomalého, pies-
to horeérého zafizeni, které pisobi,
jako kdyby podédilo néco z mamuti
hmoty. Jako ty skvéleé brzdy. A viechno
to staci k tomu, abyste si natrhli
spodiry, nei... pfesednete na CB1000R
nebo Tuono. Najednou nejsou zmény
sméru v niZ8ich rychlostech tak snad-
né a nemate tentyZ pocit propojeni se
silnici.

MA
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Veskera technika skryvajici se v modernlch nahaclch ;e cukolw jenne retro

na to, aby udriela geometrii kol,

a zarovefi si poradila s pfenosem
pohybu-zadniho kola do tlumeni. Rezerva
pro Stelovani privésu Fetézu se hodi,

- a pokud je provedenf p&kné i na pohled, pak
se jedna vidycky o honus. Ale kyvka hraje
hlavni roli také v tom, jak se vase motorka
ovladéd a chova,

. Kola jsou jako obrovské setrvacmky, ato se
odra¥i hlavng ve zvla8tnim jevu zvaném
precese (otaceni osy setrvacniku vadi pevng-
mu sméru v prostoru). Staéi, kdy? zatogite -
otadejicim se kolem, a plsoheni setrvatng
sily bude pfenesenc o 90° ve sméru jizdy,
coZ vysvétluje funkénost protifizeni - otoéte .
pfedni kolo daleva, plsobeni setrva&né sily
se posune 90 stupill {ve sméru jizdy, tady
napravo) a v dusledku toho se kolo naklani
doprava. Tento naklon pfedni &asti motarky
pisobi i na zbytek motorky, kterd se i s nami
naklani vpravo. Uplng stejny efekt viak
nepusohij jen na pfedni, ale taky na zadni
kolo...

_ Dejme tomu, #e vade motorka byta vyrohe-
na v poslednich dvaceti letech, takie hfidele,
kyvka a ram se tomuhle chovéni trochu vzpi-

S
p—

F

B

Kyvka moto'rky musi byt dost tuha -

raji.-Ale protoze fe kov ohebny - vychylule sé

pod zat&Zi a po odlehéeni se vraci do plivod-
niho tvaru ~ pofad je k dispozici alesporfi - -
‘malé pruZnost. To zpomaluje odezvu ¥ Fizeni,

takZe musime pouZit v&tsi silu na fiditkach,

. abychom dostali poZadovanou miru naklo-

nu. Potom, kdyZ se motorka v zatadce usadi;

usili jezdce se snifuje, a tak se zmen3uje

i sila, kterd se snaZi zatogit zadnim kolem

a ohnout kyvku. TakZe vie nabyva plvodni -
nezdeformovany tvar, odezva je ostiejsi

a motorka diky tomu moZe zataBet mnohemy -

 piesnéji, i kdyz my zrovna chceme, aby
v naklonu byla co nejklidngjsi.

~Aje toho vic. Sily, které se tvoff tim, Jak '
motorka prejizdi hrboly, se sna¥i kyvku
zkroutit a sila pfi zrychleni nebo brzdnd sila’
se ji snali natahnout a stladit. Z toho plyne,

fe tradiéni kyvka se podoba tuningové vidlici -
a za urtitych podminek bude vykazovat stej-

" neé vlastnosti. A kdyZ se k tomu pfida jesté
néca dalgiho, napfiklad pohyb pfi tlumen]
nebo kyvadiové houpani ramu kolem hlavy
fizeni, motorka se bude vinit. Takze zaklad
toho, aby fizeni motorky bylo ptedvidateing
a pfesné, je nejenom silna, aIe take dostated-
né tuha kyvka

Coi je pfesné ten dlivod, pro¢ motorky,

" které vychazeji ze sportbiku (Tuono a FZ1),

* maji slitinové kyvky vykazujici podobné
vlastnosti jako jejich ramy: to je spousta -
materialu ve svarovych plochach pro pev-
‘nost a pouZiti tvarové oceli, a to umoifiuje,
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aby byl material pouZit v klicovych oblas-
tech, ale pfitom vaha byla co nejnizsi. H¥ide-
le o velkém priméru funguji jako opéry.
Jejich zahnuty tvar a nevyztuzené ohyby
mohou potencidlné napomahat ohybani, ale
jejich obrovska hloubka to kompenzuje.

Jednostranné uspofddani u Speed Tripla
a nového CB1000R neni tak prfimodareé.
Patieba nést fetézové kolo vné (na pravé
stran&) vyZaduje zaobleny tvar kyvky, ktery
pro tuhost celé kyvky neni zrovna idealni. To,
Ze je tu jen jeédno rameno, ve kterém je ulo-
Zena hfidel kola a které mé zaji¥tovat pohyb
tlumige atd., znamena, Ze tyhle 8asti musi
byt extrémné odalné, aby zistaly neohebné,
To vyZaduje pouit vic materiatu, Jestli je to
tloustka stény, vnitini zebrovi nebo prostsé
objem, je jedno, vidycky jde o vahu navic.
Jednostranné kyvicy vidycky vazi vic ne¥
jejich ohoustranné sestienky,

Nicmeéné jsou tu i wwhody. PFistup ke kolu
ie pl’ikladn\'/, coi vysvétluje volbu Hondy pro
né dobre pfizplisobeng k tomu aby se
vypofadaly se setrvaénikovou precesi. A co
ie nejdiie?itéjsi, vypadaji skvéle.,.

hoyvku s takavou tuhosti, kterd pred
jocel, :
A do zatatlu tohoto tisicileti byl

ohnuwla jejich pevnust tepelné zp co-
véni, coZ zvySuje vyrohni naklady. -

Struktery zhotovené z odlitkd snizuji
moinost delonnace a umoZituji vytvaret
slozité tvary. Stinnou strankou je velia
potieba svafavéani [naslednych tep
nych upravl, takZe firmy odlévaji sl
§i soucdstky, které pak mohou byt p
feny na kterykoliv konec ramene vyrg
ného z odlitku nebo fisovanych Gasti.

Kone&nym feSenim je odlévat celd
kyvky. CoZ neni levné, ale uZitené °
v piipadé, Ze davate dohromady sloZit
jednostrannou lonstrakci. :
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fc se moteor todi,

lada pro pouiti
1000R hodné

V-twiny jsou Uzké, coz umoZiu-

je pouZit také Gzky rdm a malou

- gelni plochu. Také by mély byt
: |eh&i nei jejich Ctyfvélcové ekvi-

valenty a pfi 90stupfiovém

. usporadani maji perfektni pri-
* maérni rovnovahu. PFidame dva

ghromné pisty, které pom&rné
pomalu duni nahoru a dold
vrtanim, a mame pfijemny
todivy moment v nizkych otad-
kach.

Stinné stranky? Uspofadani je
dlouhé, coZ mé za nésledek to,
#e najit vyhovujicl vedeni vyfu-
kil a misto pro zadni tlumeni
neni Uplné jednoduché. A pro-
toze kofiské sily jsou v podstaté
otatky x todiva sila, musi byt
gasti jako klika nebo pouzdra
silné}'éi coi vidycky znamené
tech motoru nikdy neni ta pravé
ofechové. Rotax motor Aprilie
998 cm3 je plevzaty ze sportbiku

Casti kol
Lastl Kola
V§echnv motorky maji hlinikové ramy,
Aprilia, Yamaha a Triumph puuzwau
dvouvzpérové uspofadini v souladu

se svjmi razliénymi vazkrami na sport-
biky. CB1000R to mé trochu jinak,
protoZe pouZiva patefovy ram, stejny,
jaky ma i Homet neho CBFE. Diky tomu
je motorka Stihlejsi a jezdciim mensi-
ho vzristu se iépe oviada. KdyZ se
podivame na pfedek, tak viechny Styfl
motorky pouZivaji podobné specifiko-
vané piedni vidlice — vSechny jsou
obracené, maji primér 43mm a jsou
pin& nastavitelné (coZ znamena, Ze
mii¥ete fadit pruzinové predpéti stejné
jako zdvih a kompresai tlumeni). Vzadu
maji viechny HumiGe nastavitelné
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RSV-R a rozhodné si udriel to,
co mél, Jasné Ze trachu zaosta-
vé za FZ1 kvlli tomu, Ze ma

o dva valce mifi, ale pofad je
pékné& naruZivy - kdyz to vez-
meme z pohledu kofiskych sil
na ¢m?, tak ie v lepsi kondici neZ
silny sportbike RC8 z dilny KTM.
Motar pouZiva suchou skiin,
olej se pumpuije z oddélené
nadrie. Diky tomu jsou skiiné
htideli mensi, maji vyhodu
vahy a velké tuhosti (Sikovné,
kdyz vezmete, Ze motor je na
hranici bezpetnych pramémych
rychlosti pist(). Aby v8echno
bylo kompaktn&isi a jednodussi
na monta?, a zaroven byla
manipulace s motorkou opti-
malni, je ahel mezi valci pouze
60 stupiil. Ale protoze kaZda
mince méa dvé strany, vznika
tady neblahy vliv na rovnovéhu
a vibrace, proto v takovém
motoru najdete dvE vyrovnava-
cf hiidele.

predpéti a zdvih, ale pouze Triumph mé
oddélend také kompresni tlhumeni.
Zatimco centraln thimit je jing, Honda
udévé, Ze predni vidlice u CB1000R
jsou z madelu Fireblade 2008, i kdyZ
maji odli$né pruZiny a thumeni — coZ
nam teda pfipada jako velky rozdil.
Stejné tak Tuono. Zatimee sdilelo
vidlice s madelem RSV 2005, jeho
darce u piesel na Ohlins, Tuono viak

TRi VALCE

Kdy# si vezmete, Ze tripl je na
pll cesty mezi dvouvalcem

a Ctyfvalcem, dalo by se odeké-
vat, e bude mit néco z kouzla
kaZdého z nich. To znamenéa
kroutak twinu a situ étyivélce.
Neho aspofi vEtSinu toho. Také
by se dalo logicky ofekavat, Ze
tfivalec bude fyzicky mensi ne
Syvdlec, pfinejmensim v jed-
nom sméru.

120stuphovy triple (kde je
stiidavé stoupani pistll rovno-
mérné rozloZeno do 360stup-
fiové rotace kliky) ma primérni
rovnovahu jako 90stuprfiovy
twin, ale také druhotnou rov-
novahu, oviem Zadny pfehna-
ny neklid, ktery by mohl rozéi-
lovat Etyfvalcove jezdce. Nic-
méné vzdalenost mezi klikovy-
mi Eepy zplsobuje kolébani
podél kiiky, coZ mlZe mit na
sv&domi vibrace, takie vyrov-
névaci hfidel v motoru je
nezhytna.

Pokud méa motor dloubhy
zdvih, bude mit odspodu zatah
jako lokomotiva, ale nemGiete
od ngj tekat, Ze se bude vyta-
&et blihvi jak vysoko. Naopak
kratky zdvih se Sirokym vrta-
nim je vhodny pro vysoké otac-
ky a vys8i vykony, oviem na
Ukor todivého momentu. Kazdy
pak musi najit kompromis
nékde napl cesty.

Zatimeo na dfivéjsich ukaz-
kach Triumphu se spravné
fedenl jesté tak trochu hledalo,
pfichod 1050cm? motoru pou-
#itého ve Speed Triplu nakonec
ukazal tu spravnou cestu. Dlou-
hy zdvih méa na svédomi
obrovsky toivy moment oka-

ziistava pfi starém. Taky je tu rozdil ve
specifikaci tlumite, protoZe jednotka
Sachs pou¥its u RSV mé oddélens
nastaveni kompresnihio thumeni, TFi

z nagich motorek maji radialné monto-
vaneé Gtyipistkové predni brzdy. Aprilia
pouZiva soupravu Brembo stejné jaka
Triumph {zména pro 2008), zatimce
Honda poufiva stejné Tokico tfmeny
jako sougasny Fireblade. Yamaha

www.matohouse.cz

mZité od volnobéhu, a to se
sametovym pienosem sily,
zatimco velky objem déva pro
silniéni motorku vykonu vic ne?
dost.

CTYRI VALCE
Totiva sifa - nebo togivy
moment — je to, co citite, Ze
tla&i vasi motorku doldl k sitnici,
préce, kterou skuteéné odvadi
motor. Kofiské sily pak zplsobi,
iak rychle tuto préci odvede.
Cim vic valcd pod sebou mate,
tirm vic préce je odvedeno, co#
je diivod, prot maji vicevalcové
motory obvykle v&t3i todivou
silu ne? twiny o stejném obje-
mu. Rozdil je v tom, Ze vic valcl
bude produkovat stejnou togi-
vou silu pfi vy8sich otatkéach,
coi taky znamené v&tsi vykon.
A jsou tu dalsi vyhody. VEtSi
potet mensich pistl tvoii
men&i pohyblivou masu, mengi
setrvatnost a méng tfeni ne?
mensi potet velkych pistd,
takZe se daji pohotovéji zrychlit.
A protoZe je objem rozloZen do
vice valel, je zdvih mensi
a pisty musi zdolévat men3i
vzdalenost, a tim dosahujl
mensi primérné rychlosti.
Viechno tohle pak znamen4, Ze
motor se bude l[épe vytadet.
Uspotadani &ty valcd vedle
sebe taky znamena kompletni
ptiméarni rovnovahu s druhot-
nymi vibracemi, které se
vejdou do arovné, kterou vétsi-
na jezdc( povaiuje za bezvy-
znamnou. Tento motor je také
relativng levny na vyrobu a ma
sluiné kompakini tvar, ktery se
dé snadno do motorky napaso-
vat.

4.

pokraéuje v pouzivani klasicky monto-
vanjch timend, které rozhodnd nejsou
slah3i, a kdyZ si piiplatite, dostanete

k 21 ABS. CB ma ve volitelné vjbave
také protiblokovaci systém, ale stejng
jako u Horneta 600 to znamend kombi-
nované brzdéni, Predni timeny se
vyméni za tipistkové Eldnky. Jeden ze
Sesti je pak ovladan zadnim pedalem
brzdy. by

M
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|/ Hloubkové testovani

Maximalni vykon pod vSevidoucim okem méfidel, manipulace vyhnana do krajnosti
na vycerpavajici testovaci draze a zaroveii test pohyblivosti v nizkych rychlostech

Ovladatelnost v nizkych rychlostech a arrwia: 11745

Tesny slalom kolem Etyf kuZeld postavenych v Sestimetrovych intervalech. Stalomtam,  Slalom byl rychly, ale hodné asu
ptotka a slalom zpét. Tfi pokusy pro kaZdou motorku, poita se nejrychlejsi pokus, ztratile na ota&ce. Rejd je, upfimna

feteno, ubohy, vyZaduje nejvic
mista, nejsirsi prdmér kruhu a nej-
lepsi vyvaiovani ze viech &yl
Predni brzda, rozhodujici pro ovldda-
ni v nizkych rychlestech, toho moc
nezmize.

2. YAMIAHA: 11,52 S

Pfivod paliva je chromné vytepseny
ve srovnani s plvodni FZ1aje
utestovanych motorek nejznatelngjii,
Nad Triumphem vyhrala o nepatmy
chlup, coZ ukazuje to, e tyhie dvé
motorky, navzdory své rozdilng jizdni
pozici, se chovaji podobné v nizkych

Testovaci okruh rychlostech.

Bruntingthrope

Neni to zévodni okruh,
ale testovaci zafizeni.
Jsou tu nestejné,
hrholaté, §pinavé
povrehy plus
prestupfiované

a nepfljemné sklony. Je
to opravdu hodnd tvrdy
test manipulace...

j Rychlost a vykon

Maximalni schopnosti méfené v fizenych podminkach zkuSebniho terénu Bruntingthrope

1. HOMNDA: 11,30 S
Nejrychlejsi primémy tas ze viech
tfi kol a nejlepsi celkovy as. CB je
klasickym piftkladem tohao, e

v Hondé vyrdhéji motorky, které se
snadno fid{ tim, Ze maji snifené t&%is-
té. Zda se, Ze viechen objem motor-
ky méte pfesné mezi koleny, co
poskytuje jistotu pli pohybu. Pfidejte
ie§té zdaleka najlepsi rejd. Nenf jen
nejrychlejsi, ale i nejpfirozengjsi.

3. TRIUMPH: 11,55 §

KdyZ vezmeme v Uvahu, Ze ma ze
viech nejostiejsi geometrii — nej-
kratdi ocas, nejstrmé&jsi thel hlavy
fizeni — neni fizeni Tripla tak okamzi-
té, jak by se dalo ¢ekat. Chee to
ofekvapivé dost prace proklitkovat
mezi kuZely. Nicméné vSechny jsou
si hodné blizko — kdyZ si vezmeme,
7e rozdil mezi nimi nenj v&t$i nez pdl
viefiny.

Jizdni pozice
YMIMANE PROSTORU

Aprilia Tuono vyéniva, protoZe mé
mnohem vic prostoru mezi fiditky

a jezdcem. Kdyz to zkombinuieme

s 0 néco vy$§im sedlem — at uZ vyrobei
uvAdaji jakoukoliv vy3ku sedla — pfipa-
da vam Tuonc o dobry kus vétsf neZ
ostatni.

HLAVA VZHURU

V sedle Tuona, Speed Tripla a CB1000R
mate velmi podobné dkly zad. Na Yamaze
FZ1je jezdec o néco vzpfimendjsi. Atkoliv
sedlz jsou podobna, jsou Fiditka Zlutého
figuranta bliz a vy& nei u Triumphu, diky
demuZ vypadd jeho trup svislejsi.

1. USEK SIAN
Aprilia & Honda si s Usekem sviZné prava/levé/pravé poradi

s nejvétsl lehkost! — Aprilia diky svym Sirokym fiditkiim, Honda
diky svému pfirozeng lehkému fizeni. Triumph uZ s tim md trachu
préci, ale Yamaha potfebuje nejvétsi vklad jezdce pfi rychlych
zménach sméru.

Na ranveji v Bruntingthrope je mirné vétrno,
ale maximalni rychlosti Aprilie, Triumphu

a Yamahy jsou témef shodné s tim, co jsme
namé&fili vioni. Nicméné CB1000R je pfekva-
penim! Je maximalni rychlost pro streetfigh-
tera dleZitd? V Hondé si patrné mysli, Ze ne.
To, Ze fazeni u jgjich nového nahéde je tak
krétké, znamend, fe omezovaé otadek kiidné
zapne uZ po prvni ze dvou mil jizdy po ranveji.
Ale diky nizkému 82isti, pohonu hez poskvrny
a hiadké spojce jsou starty tak lehké, Ze CB
dovolyjf jako jedné z mala moterek zviddnout
0-100 km/h mph pod tfi sekundy. Taky jeho
elastitnost pfi nejvy3si rychlost je nejrychle)-

i
8, ne proto, Ze by mé! velksu silu nebo vyho-
du, co se vahy tyée, ale jednoduse proto, e
celkové zabird od nizsich rychlostnich stuprid
neZ ostatni motorky.

Yamaha a Aprilia na to patfebuiji &tyrku, aby
se mehly méfit s maximalni rychlosti Hondy.
Ale 5 tim, Ze mohou jit jesté na dalsi dva
stupné a - coi je diilezité — maji silu, ktera je
tlati dopFedu, obé pokratujf dal, aby wytlagily
krk mugicich 260 km/h.

Triumph jako jediny nekraloval v ni¢em, ale
taky v ni¢em nebyl posledni, Jeho vestranny
vykon & nové brzdy ukdzaly, Je je stejné silny
jako sporthike Aprilia.

Model Aprilta Tuone

Speed Triple Yamaha FZ1

23

Honda CB1000R

Pevna 1/4mile 11,335 @

M14s@

1M32s@ 1,03s@

Skrrecehh... to bude zvuk stupatek Yamahy, jak $krtaji o Jrahu.
A zase, VaEng, copak nepoctali s tm, Ze nékdo bude chtit
projizdét zatdEkami trochu ostieji? Gpravdy odhedlani jezdci by
mohli byt zneklidnéni svétlou vyskou Hondy nebo Triumphu, ale
Tuano je v néklonu jako doma.

rafazenou Sesthu

202,24 km/h 198 km/h 198 km/h 207 lam/h
Tt TR e e
64-192 knt/h na 1810s 13.05s 14,90 s

- Brzdy Z 142 a0
dkmih :

V maximalni
rychlosti se vy-
rovna ¥Z1,i kdyz
md men3 vykon.

PLUSY

Kratké zpFevodo-
vénl poskytuje
slu$ny tah a neu-
viéfitelny Gas

Brzdy funguji fakt
dobhfe. Vyvazeny
kompromis mezi
elastigitou a top

Nejrychlejsi
1/4mile, Bezmala
260 kenfh, navaedo-
ry aerodynamice

nejuysif rychldst,

‘odpalil.od &4
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3. RYCHLA LEVA

Vyhrdvé test brzd, | elasticity... speed, ceredlni tySinky. . B . . . .
SR ) L ST — Aprilia je nechuind, prosté protoZe je jedno, na jakou rychlost si
. Sportovni Fazens . | ~...'s maximaln : Radél chee jit na" | - Potfebuje nejvlc: e f i E5e
" MINDSY. . i | 2NOmend nejpeima:. - rychiastf Hornata, 'z:a.dni."ne'_i'ghv- L etk n;.tér']ab\i troufnete, |ejednp,Jakm?r_; sleunadechn:e_tvr,i nebo;ak’mov(’: skilpete
S b Tejs elasticityna - 600 zuby, ta motorka je prost# jesté schepnéidi, Ale to vam fkam,

astatni jsou taky dobré, jen nejsou tak jisté na predku.

Rijen 2008

OHNUTE

Tim, Ze se v8echno drZi v linii s pozici
horni ¢ésti t8la, jsou kelena na Aprilii
nejddl vzadu & na Yamaze nejvic
vpiedu. Uhly nejsou nijak drasticky
rozdilng, ale Tuono je pfece jen nejtés-
néji, zatimco jezdec na Hendé ma
nejvétsi pohodu.

YAMAHA FZ1

STUPACKY A NOHY

Pazice na Aprilil je zvySena a také stupalky
isou posazeny vy§, takZe jsou pékné mimo
dosah asfaltu, i kdyZ je jezdec pomémé
zruény, co se naklond v zatackach tyce.
Stupatky Trivmphu jsou niZ, ale ze stejného
dlvodu jsou posunuty dopfedu. Stupatky
FZ1 vypadaji vys ne ty na CB1000R, ale
svétia vyska je urtité mangf. pb
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; Dyno a technické udaje

Detaiini rozbor vykonu a zasadni statistiky

iny plyn Siovo odbornika

§ Vjkon a togivy moment vytvofeny plynem otevienym nadoraz. Dynoexpert Mark Brewin z BSD {01733 223377) se s nami podélil 0 svij nézor na tyhle
% EtyTil masiny
i 150 ‘ . . ‘ 10- | Tuono je silné ~ 122 bhp je dobrych na V-twin Aprilie
| ] Fever e : ) stejné jako RSV. Taky mé& mnohem lep&i pohon, neZ
1 ¥ bylo u Tuon zvykem. DFivéj3i modely mély velky
. 10 W~ pokles ve stfednim rozsahu, ale tohle je mnohem hladsi
§ a mnohem pfijemnéjsi. Na ¢astetny plyn je silné — na 60%
| o a- se chové stejné jako na
i 1 plny vykon do 6500
| ] - rpm. A pofad déla ‘
g a0— - - PR 90 - 100 bhp.
‘ ] ‘ Pofad to je dobry — |
o] 10, vykon: 130 bhp na kole OZV r 428mm .
i : neni daleke od toho, co Uhel hiavy fizeni / 25°/103,7 mm 25%/99 mm 23,5/84mm 1
] YAMAHA FZ8 _ délala plvodni R1. stopa
% 50 T SO T, s0- i Predpokladam, e kdy- Vaha !
: ] " pyste dali tenhle motor v~ |
] o : | donové R1, vBt3ina yska sedia
i o %1 jezded by nepoznala
3% ! - o : 5 rbozd_ll. Ve skute€nosti & 43mm, USD teleskop
i 10 ety ; : . ; e ; ; ‘ 0- y si mysleli, Ze je -
23k 4k KB 7K ek Sk 10K TR K 2 dobry, protoZe ma $iréi spodek otaéek. V Yamaze si naStésti

taky dali préaci s tim, aby oSetfili ten nesouvisly pfivod paliva
plvodni motorky. My jsme stravili roky tim, Ze jsme to pokou-
Seli vyFedit sami, a obesli jsme to nejlepsim zphsobem, jak se
dalo. Nové CB1000R ma pFijemny, vykonny motor. Ma vetsi
silu ne# nejnovéjéf Fireblade mezi 3000-6000 rpm, coi je pfes-
né tam, kde to na silni-
ci nejvic potfebujete.
Taky je tu velky rozdit
v todiveé sile - ve

4000 rpm je CB siln&jsi
ne? Blade 2008. Honda
taky déla nejvetsi
zlomy ve vykonu na

Qi piirozend pitahne Zuta Edra FZ1 se swym extra nadanim v poslednich pdr tisicich .monoshock monoshock
otacek. Vskutku pdsobive, ale podivejte se, £'m za to musite zaplatit — abrovskym pro- R T —
padam od 6 do 80C0 rpm, kde jsou si ostatni tfi motarky velice padebné. Panem

v dolnim konci ctadek je Triumph, ktery kraluje aZ do 5000 rpm, Vzhledem k tomu, Ze
motor CB1000R je oprati pdvodnimu Bladovi srazen dolii o 40 koni, nikde nevyéniva -

i
g ale taky nemé nikde Zadny mezery, Jemny, ale 4&inny.
i

1‘
| 40% plyn

Koiiskeé sily vytvoFené plynem otevienym na 40 %.

2x 310mm disk, 4pistek
ot Gk, it
120/70 ZR17

2x 320mm disk, dpistek
: 20mm dlsk Zpistek
120/70 ZR17

2y 320mm disk, 4pistek
245mm disk, Zpist
120470 ZR17

18 {itrd 18 litrdi

150+ .
4 Power, bhp

dern, modrobil
257 km/h
“393s

.erné bila, oranzo
243 km/h

YAMAHA F21

S R S S . | gastetny plyn, tak¥e pfi

TRILWMPH SPEED TRIPLE

40% plynu zviddne min
neZ 50 bhp.

Motor Speed Tripla je
beze zmén, a tak ma
steiny vykon, jako mél
‘ ; : ‘ : ; | za posledni tfi roky. Jeho kfivka togivé sily je pfesné od
i ] ‘ R | 3500 rpm tak plochd. Jeho reakce na &asteny plyn je podobna
| . Ty e e SRR . jako u Tuona - 80% plynu je velmi blizko ke 100%, zatimco
80% déla stejny vykon a todivou silu aZ do 6000 rpm. Z mecha-

%mile s pevnym 11,14 5 @ 123,5 mph 11,03 s @ 129,3 mph

10
| startem

Otevrenv plnv pl

90—

114,2 bhp @ 9600 rpm 130,7 bhp @ 11 400 rpm

nického nebo kon-
struk&niho ahlu pohle-
du neni nijak zvlast
vzrusujici, ostatné jako
‘ - viechny motory testo-
fem ¢ wvanych strojl - v3ech-
i ny pouZivaji tFi nebo
&tyfi roky staré techno-

T T T 1
6K 7K 8K ELS 10K nK 12K

Rychia, zabavna, zlobiva -
je kazdym coulem tak boha-
ta a vagniva, jak byste dou-
fali, Ze bude, ale pod tim
viim je schovana prekvapi-
vé vyuZitelnd masina

Jednoducha jizda.
Jednoducha manipulace,
prirozené vyvéZens Fizeni,
linedrni sila a blizké nizké
Fazent dava neustaly pohon
bez ohledu na rychlost
nebo zafazeny rychlostni
stupen

Ohromny vykon ve spodnim

poli otaékoméru, skvily zvuk.

Taky je nejucelenéjsi a pékné
mazany. Je to, jako kdyby
byla celd motorka pékné
postavend do laté. KaZdy jeji
kousek jde za stejnym cilem
a odvadi stejnou praci

Pekelné rychla. Rozhodné
kdyZ jede rovné. Pohon
maximalniho vykonu je
navykovy a bere dech. Na
standardni vyfuky mé (Zas-
ny zvuk

) : 4 : S Wi : * Trachii kratsl Fazenf by Ji-i 7 | Nemd tu pradkost téh’ Jeni Husty ale. . trachi 24 Rotor So svein obravel
Pod 5000 rpm Tuonc neldme viibec Zadny vykon. Vezméte si to takhle: v dolni poloving logie, které byly jen S aréite prospile, Vzhle‘:iﬁ)v < typicky cl?ar kter, ktereho jo. Postréds Spetku rozy gem vystavuje Seky
atéfek musite oteviTt plyn na 40 %, abyste dastali tah pinho plynu. Yamaha délé toréZ trochu vyhlazeny -ale : : asi taky nesedne kasdému; - | maji Triumph nebo Aprilia it fiokio uItes nych Znalost -
aZ do 4500 rpm. Jde o pfesné ten tnks.ladénir_n, I’(teryzpﬂ‘subitu,ie njutqua_sezdé vBechny jsou vyuZitel- : Spotrebaamaty rejd}sgu'.- i pino. Tlumem neni pripra: - "'PrevndovkaIejakzt:aktoru : i e i :
s st Thay e b vionl kysoctadal e ol po iz vosied et || pocketaie o
X uvo- i §ing 2 jalk by-jeden tekal -z trats, 6o s2 vyidrie na da & atfe
da, pro C8 pbsobit latatelns ve Spatnjch padminidich. nim rozsahu na masiné ~ : s ik by jeden Zekal ztrats, . postréda na :
o8 C8 psobf ks ataieln v Spanfeh i bez kapotdze.  »> B N | L e e | Ro.nenizrowna nefpS | im rozea
Lo S L. .|
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Tak to je opravdu zapeklité. Ne

proto, Ze by si ty motorky byly tak

podohné - ve skutegnosti je
problém v tom, Ze vEechny &tyfi matorky
pFedstavuji rozdilny pohled na to, co by se
za oznateni litrovy nahaé dalo schovat,
TakZe neZ se rozhodnete, kters je ta
nejlepsi, musite se rozhodnout, co od ni
sami checete.

Jestli prosté touZite po tupé raket?, pak
j& vasi jednitkou FZ1. Zd4 se, jako by se
Yamaha snaZila vytvofit repiiku, néco jako
.Streetfighter sestrojeny na kolen&”. P&kna
date motor superbiku na dobry podvozek,
postardte se o to, aby to vypadalo dosta-
teéné cool, ale ui se moc nestaréte o to,
aby se na tom dobfe jelo. Je to prostomy-
siny, masozravy nakopavat hippik( s chlu-
patejma prackama.

Plvodni tovérni streetfighter Speed Trip-
le je podle otekavani aktualizovany, ale co
se tyce jizdy, moc se toho nezménilo. A to
ie dobfe, protoie to znamena, e jizda na
ném je naprosta radost s uspokajivou
spolehtivosti veho. Vyfuk ma nezapome-
nutelny zvuk, pohon je lehky a ma pfijem-

ny podvozek. Je to dobry mix veho mo3-
ného, opravdavy kouzelnik. Jestli je jeho
vzhled retro, nebo zastaraly, to u? zavisi na
tom, co pro vas tahle znatka znamena.
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CB1000R rozhodn& retro neni, uréitd ne co
se vzhladu tyée. Ale nenf to ani svieéeny
Firebiade. Je pohodiné, prateiské, pfivétive.
Pofad je dost rychlg, zapalené a extrémné
schopné, ale ze viech étyf masin je to bez
diskuze ta nejsnadnéjii cesta k vlastnictvi
kousku ze Zanru supernahad(. Ohzvlast
kdyi si Elovék uvdomi, fe na ném visi ta
vyborna cenovka. Honda a skoro nejlevnai-
§i? To se nevidi kaZdy den.

Ale motorka, ktera zvlada sklouhit auten-
ticitu, individuatitu a povahu nejlépe, je
Aprilia Tuono, Treti rok po sob& vyhrava
nas velky test nahatd, a to bez dprav, To
znamend, e vitézi pfesné ze stejnych
divodi jako pied tfemi lety: nejen diky
svemu vykonu a manipulaci, ale proto, fe
ie naprosto schopné — hladké a civilizova-
ne, kdyZ zrovna cheete, aby takové bylo,
Dokence mé i nejvic tichytd na pavouky.
Mazna Ze to neni ten nejnovajéf vystielek,
mo?na Ze je postaveno na zakladech jiné
motorky a ne celé od prvniho do poslednf-
ho Sroubku, ale pofad plsobi osobité. Je
nejlepst ze viech, protoZe bylo sestrojeno
tak blizkc RSV, takZe neplischbi jako slaby
vyrobek a nenl tfeba, aby vas vyrohce
néjak zvlast pobizel ve vybéru nahage. Co¥
znamena, ?e na n&j mlZete byt py3ni. Ato
se hodné poéita.

Yamaha je nejostiejsi, nejrychlejsi,
nejagresivngjsi, Je to rvaé v nasi parté.
Jestli vam tenhle pastof a chavani vyhovuje,
pak je to pro vds ta prava. Ale taky je na
nahdéte troche moc nadupani,

Triumph a Aprilia se chovaji odligné:
Triple je pevnéjsi, vyrovnanéjsi silnicni
motorka s oblibenym zvukem, stylem
a image. A Tueno pidsobi jako ostry sportak.
Tim taky je. 0bé maji skvfé matory,

s ob&ma se citite dobfe a ani jedna z nich
nemd prebiémy s manipulaci. TéZko na nich
htedam rozdily.

Honda je nejnovéjsi, nejvic sexy a ma
vihadnou cenu. Taky se nejlépe fidi, protoZe
pobrala viechno z G&elrych kouzel starého
Horneta 900, jeho revnovéhu a divtipnou
piitalivost. Ale viechne je to piedstaveno
v 0Fasné zkanstraovaném a nadhernd zpra-
covaném rovém ohozu. | kdy? nema stalou
prudkost téch ostatnich, fantasticky linear-
nim vykonem, absolutné piesnou prevodoy-
kou je na silnici pfekonava. Tlumeni ma
takové moZnosti nastaveni, Ze si ho miiZete
sefidit pfesné podle svého gusta, &imz se
vas vztah K ni jen prohlubuje. Dokonce i ta
zvlaStni harva vypada na dennim svitle
iépe, da bych koupil Hondu. MA &

Rijen 2008

Druhej dit motorkarsié 16
dobrodruZstvi handy z Liberce:

- Pokud se cheete vydat trochu

netradiéné na cestu jizni
presné provas.

Japonskd tovéarna na pfilby
piedstavovala novy top model
a tak se nas obfik vydal do
prosiunéného Spanélska.
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VA
3 libové prestavba, ale
Somik tentokrat zabrousil
i nékam jinam. Kouknéte,
obdivuite, piejte si.
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